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Duvody pro vznik hybridnich a elektrickych pohonu

dlouhodobé rostouci ceny paliva
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Soucasny pozadavek: 95 g CO2/km ~ 4,05 | benzinu nebo 3.54 | nafty/100 km

Jedna se o prumérnou hodnotu z prodanych vozidel, pro kaidého vyrobce jesté oviivnénou hmotnosti jeho vozidel
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Fit for 55: konec prodeje spalovacich motoru v Evropé v roce 2035 7




Emise za zivotni cyklus vozidla

Well-to-Wheel (WtW) )
Well-to-Tank (WLT) Tank-to-Wheel (TtW) )
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Kdy je elektromobil bezemisni ?

Podle predpisii EU o emisnich limitech pro automobilky (pro vypocet pokut) je elektromobil bezemisni vZdy.

Rovnéz pri jizdé neprodukuje zadné emise.
Z pohledu celoZivotniho cyklu (cradle-to-grave) bude elektromobil bezemisni, jestlize

pri jeho vyrobé nevzniknou Zadné emise

vyroba baterii bude zcela bezemisni

rovnézZ elektfina, na kterou bude jezdit bude vyrobena bezemisné
- jeho udrzba a opravy véetné nahradnich dilu budou bez emisi

a na konci Zivotnosti bude bez vzniku emisi rozebran a recyklovan

Je zfejmé, ze kdyz nebudou splnény vsechny tyto podminky, predpoklad, ze elektromobil je bezemisni

neodpovida skutecnosti!



Emise za Fvotni cyklus t CO2

Green NCAP

je nezavisla evropska organizace, ktera podporuje vyvoj automobill, které jsou
cisté, energeticky ucinné a neskodi zivotnimu prostredi v ramci evropského programu
New Car Assessment Program

Vyhodnoceni provadi na zakladé vlastnich testu ve vlastnich laboratorich a na silnici
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Spotreba primarni energie za zivotni cyklus vozidla

Green NCAP povaZuje spotiebu energie za stejné diilezitou jako emise
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Primarni energie je soucet vsech energii, které je potreba ziskat z prirody pro vyrobu a provoz vozidla
t.j. z uhli, ropy, zemniho plynu, slunce, vétru, jadra, ...



Emise za zZivotni cyklus t CO2/240 000 km

Vliv hmotnosti vozidla na emise CO2-eq za Zivotni cyklus
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FIAT 500 87 kW Ford Mustang Mach-E Peugeot 208 1,5 Blue HDIT00 l.andl!overbnsawery&edb'

1310 kg - 42 KWh battery 2150 kg - 70 kWh battery 1180 kg
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Green NCAP - zavislost emisi na vaze vozidla

Elektromobilita je vhodna zejména do mésta
kde staci mala vozidla a malolu baterii

Realné nebezpeci pro evropské automobilky jsou cinské elektromobily

Soucasna evropska cesta dosahnout
co nejvétsi dojezd elektromobill
je chybna

Snaha o velky dojezd elektromobilu
vede na velkou a tézkou a drahou baterii
a tim na vysokou cenu vozu
a soucasné vyssi emise CO»

BYD Seaqull




Materialova narocnost

Pro scénar udrZitelného rozvoje do roku 2040.

Growth of selected minerals in the DS, 2040 relative to 2020

Podle analyzy IEA uvedené ve zpravé The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions
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Nedostatek materialu muze byt limitem rozvoje elektromobility!

ndsobny ndrist spotieby materidli sccéndf SDS do roku 2040

. PR . . Pro uhlikovou neutralitu v roce 2050
Napriklad otevreni noveho dolu na med'trva 15 - 20 let budou tyto poZadavky jesté vyssi.
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Zasadni problém elektromobilu je cena

Cena kovl a energii
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Soucasné ceny elektromobilii jsou dotované a rostou

Dotace:

- vyrobni - ze zisku z prodeje vozidel se spalovacim
motorem

- statni - z dani obyvatel

Naklady na vstupy vyrazné rostou a dotace se snizuji
|:> neni pravdépodobny pokles cen elektromobili

ale je pravdépodobny narist cen automobili se
spalovacim motorem

V budoucnu lze ocekavat dan z elektriny nahradou
za dan z benzinu a nafty



Podil osobnich automobilu v EU na globalnich emisich CO2

Celkové emise EU 2019

— Uniky pfi t&2bé paliv 1,8

Globalni emise CO2

g Vyroba a uprava paliv 1.0

Lidska éinnost 3-5%
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emisich CO2 je 8%

Silni¢ni doprava 21%

podil Evropské unie na

Néakladni a autobusovéa doprava 8,0

Silnicni doprava EU 2019
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podil osobnich automobilt na emisich CO2 v Evropské unii
0,21 x 0,606 =0,127 =12,7%
podil evropskych osobnich automobilt na emisich CO2 ve svété
0,127 x 0,08 =0,01 =1% z lidské Cinnosti

na globalnich emisich CO2 se evropské automobily podili jen minimainé !

zakazem provozu vsech evropskych odobnich automobill by se podil lidské ¢innosti na emisich CO2 zmensil o 1/100

nahradou automobill se spalovacim motorem elektromobily by toto zmenseni bylo jesté vyrazné mensi

Nahrada automobill se spalovacim motorem elektromobily je neefektivni a velmi draha cesta ke snizovani emisi.



Zakon €. 360/2022 Sb.

Zakon o podpore nizkoemisnich vozidel prostrednictvim zadavani verejnych zakazek a verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie ¢istych silnicnich vozidel na podporu nizkoemisni mobility.
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore ¢istych a energeticky acéinnych silnicnich vozidel.

Plsobnost zdkona se vztahuje na smlouvy na nadlimitni vefejné zakdzky na zdékladé zaddvacich Fizeni na nékup, leasing nebo prondjem vozidel
spadajicich do plsobnosti zdkona, tj. osobnich automobili, doddvek, ndkladnich automobili a autobusi.

Zakonem pozadované minimalni podily nizkoemisnich vozidel jsou nasledujici:

Kategorie silnicniho vozidla Od ucinnosti zakona do 31. 12. 2025  0d 1. 1. 2026 do 31. 12. 2030

M1, M2 a N1 29,7 % 29,7 %
N2 aN3 9 % 11 %
M3 (jen tridy | a A) a trolejbusy 41 % 60 %

Poloviny minimalnich podil(i u vozidel kategorie M3 musi zadavatel nebo objednatel dosahnout prostfednictvim vozidel bez spalovaciho motoru

nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti

a) méné nei 1 g CO2/kWh, méfeno v souladu s pfimo pouZitelnym pfedpisem Evropské unie upravujicim schvalovani typu motorovych vozidel a motorQ
z hlediska emisi z téZkych nakladnich vozidel (Euro VI) a pfimo pouZitelnym pfedpisem Evropské unie, kterym se provadi jeho €l. 12, nebo

b) méné neZ 1 g CO2/km, mé&fFeno v souladu s pfimo pouZitelnym pfedpisem Evropské unie upravujicim schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a pfimo pouZitelnym pfedpisem Evropské unie, kterym se provadi jeho ¢l. 14.



Nizkoemisni vozidlo

Nizkoemisnim vozidlem se pro ucely tohoto zakona rozumi
Posuzuji se pouze emise vzniklé pouze ve vozidle, tj. od zdsobniku na kola (tank-to-wheel)
Nezahrnuji se emise vzniklé napf. vyrobé vozidla, vyrobé elektriny ap.

a) do 31. prosince 2025 silnicni vozidlo kategorie M1, M2 nebo N1, které nepresahuje emisni limit CO2 ve vysi 50
g/km a 80 % emisnich limitQ pro latky znecistujici ovzdusi v redlném provozu podle pfilohy | pfimo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich

vozidel

Toto splfuji bateriova elektricka vozidla (BEV), vozidla s palivovymi ¢lanky (FCEV) a néktera plug-in hybridni vozidla (PHEV)

b) od 1. ledna 2026 do 31. prosince 2030 silni¢ni vozidlo kategorie M1, M2 nebo N1, jehoZ provoz nema Zadné emise
Co2,

Toto splfiuji pouze bateriova elektricka vozidla (BEV) a vozidla s palivovymi &lanky (FCEV)

c) silnicni vozidlo kategorie N2 nebo N3 nebo silnicni vozidlo tridy | kategorie M3 anebo tridy A kategorie M3
vyuzivajici alternativni palivo podle § 2 pism. b) zakona o pohonnych hmotach s vyjimkou paliva s vysokym rizikem
nepfimé zmény ve vyuzivani pady vyrabéného ze surovin, u nichz je zjisténo znacné rozsireni oblasti produkce na padu
s velkou zasobou uhliku v souladu s integrovanym vnitrostatnim planem v oblasti energetiky a klimatu podle pfimo
pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho spravu energetické unie schvalenym podle zakona o podporovanych
zdrojich energie; jde-li o vozidlo vyuZivajici tekuté biopalivo nebo syntetické i parafinické palivo, nesmi byt smichano s
konvencnim fosilnim palivem

alternativnim palivem je zejména biopalivo nebo jiné palivo z obnovitelnych zdroji, syntetické a parafinické palivo, stlaceny zemni plyn véetné
biometanu, zkapalnény zemni plyn véetné biometanu, zkapalnény ropny plyn, elektfina a vodik.”

Toto spliiuji bateriova elektricka vozidla (BEV), vozidla s palivovymi €lanky (FCEV) a néktera plug-in hybridni vozidla (PHEV)
a vozidla na CNG, LNG, LPG aj.



Vyjimky

Zakon obsahuje fadu vyjimek, tj. druhi vozidel a jejich poutZiti, na které se nevztahuje a tedy které se do poZzadovanych
podilt nizkoemisnich vozide nezapocitavaiji.

Jde zejména o:

vozidla s vlastnim pohonem zvlast zkonstruovaného a vyrobeného k provadéni urcité prace, jeZ neni vzhledem

ke svym konstrukcnim vlastnostem vhodné k prepravé osob ani zbozi a které neni strojnim zarizenim
upevnénym na podvozku motorového vozidla

Mezi tato vozidla mohou patfit napfiklad traktory, autojeraby, pojizdné dilny, pohotovostni vozy pro zasah pfi havariich,
cisterny pro rozvoz vody a kropici vozy.

Konkrétni aplikace je vsak vhodné provérit.



Pohony
® BEV — bateriové elektromobily (battery electric vehicle)

béiné dostupné u osobnich a lehkych uzitkovych vozidel, vhodné spiSe nro méstskv provoz
existujici, ale prakticky nedostupné u tézkych nakladnich vozidel

® PHEV - Plug-in hybridni vozidla (plug-in hybrid electric vehicle)
béiné dostupné u osobnich a lehkych uzitkovych vozidel,
u téZkych nakladnich vozidel dostupné v omezeném sortimentu

® LPG — motory na kapalny Propan/Butan (liquified petroleum gas)
dnes malo pouiivané (Dacia)

® CNG - plynové motory na stlaceny zemni plyn (compressed natural gas)

u osobnich a lehkych uzitkovych vozidel dostupné, ale nespliuji pozadavky zakona
u téZkych nakladnich vozidel nejcastéji pouzivané reseni

® LNG — plynové motory na zkapalnény zemni plyn (liquified natural gas)
vhodné jen pro dalkovou dopravu (kamiony)

® FCEV — vozidla pohanéna stlacenym/zkapalnénym vodikem (fuel cell

electric vehicle)
omezené dostupné, drahé, velmi omezené moznosti tankovani

e H2 - spalovaci motory na vodik
ve vyvoiji, ale nespliuji poZzadavky zakona



Nabijeni bateriovych vozidel

- Ize nabijet z béZné jednofazové nebo trifazové zasuvky specialnim kabelem
velmi pomalé

- optimalni je pomalé nabijeni pFes noc z nasténné nabijecky (wallboxu)
nejlépe pro kaidé vozidlo samostatna nabijecka

- Ize vyuzit verejné nabijecky a rychlodobijeci stanice - vy3si cena ¥ ‘

wallbox

- pri vétSim poctu elektrickych vozidel je vhodné doplnit vlastni rychlodobijeci stanici

Tankovani plynovych vozidel (CNG, ev. LPG)
- lze vyuiit vefejné plnici stanice - omezeny pocet

- pro maly pocet vozidel lze pouizit plnici kompresor pFimo napojeny na rozvod plynu
pomalé

- vozidla na CNG soustfedit do mensiho poctu stiedisek a vybudovat vlastni plnici
stanice

Vidy u vlastni nabijeéky/stanice zkontrolovat kapacitu p¥ivodu ! CNG plnici stanice



Dotace

Obecné plati, Ze nizkoemisni vozidla a zejména elektromobily maji vys$si pofizovaci cenu ve srovnani s vozidly s klasickym pohonem.

V riiznych zemich je elektromobilita podporovéna dotacemi, ale ty se postupné sniZuji. V CR je podpora mala.

Drobné vyhody:

- znacka EL - moznosti vyhodnéjsiho parkovani

- osobni a nakladni elektromobil do 12 t neplati silni¢ni dan

- nizsi zdanitelny prijem 0,5% pro zaméstnance pouzivajici sluZebni nizkoemisni vozidlo pro soukromé ucely
- odpisova doba wallboxu a samostatnych nabijecich stanic 5 let

Dotace pfFi nakupu vozidel:

Statni fond Zivotniho prostiedi MZP:

vyzva €.3/2022, moino Zadat do 15.12.2023

tyka se vozidel s elektrickym a vodikovym pohonem M1, M2, N1, N2 a dalSich a neverejnych dobijecich stanic
zaleZi na zfrizovateli firmy!

Narodni plan obnovy MPO:
v soucasné dobé neni oteviena Zadna vyzva

Sledovat aktualni situaci!
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